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Verkehr und Wohnen
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zur Verordnung
uber den Bau und Betrieb
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vom 15. November 2022

(GVBI. S. 648)




Begriindung / Erlauterung zur Neufassung der Garagenverordnung (GaV)

A  Allgemeines

Garagen sind selbstandige bauliche Anlagen oder Teile baulicher Anlagen und erflllen eine
wesentliche Aufgabe zur Aufnahme des ruhenden Kraftfahrzeugverkehrs.

Von Garagen, insbesondere von Mittelgaragen (Nutzflache 100 m? bis 1.000 m?) und von
Groldgaragen (Nutzflache tUber 1.000 m?), kdnnen nutzungsbedingt erhebliche Gefahren flr
die Nutzerinnen und Nutzer und die Allgemeinheit ausgehen. Es ist deshalb notwendig, an
den Bau und Betrieb von Garagen besondere bauaufsichtliche Anforderungen zu stellen.

Die Verordnung Uber den Bau und Betrieb von Garagen und Stellplatzen (Garagenver-
ordnung — GaV) vom 17. November 2014 wird mit Ablauf des 31. Dezember 2022 aul3er
Kraft treten. Bei der Verordnung handelt es sich um eine Regierungsverordnung. Nach neuer
Hessischer Bauordnung bedarf es einer Ministerverordnung und somit einer Neufassung der
Garagenverordnung als Ministerverordnung.

Die Garagenverordnung vom 17. November 2014 hat sich bewahrt. Sie ist in weiten Teilen
dem Musterentwurf der ARGEBAU (M-GarVO), Fassung Mai 1993, nachgebildet.

Dennoch haben neue Entwicklungen im Bauordnungsrecht, technische Neuerungen sowie
die Entstehung neuer Fahrzeugtypen eine Uberarbeitung der Mustergaragenverordnung not-
wendig gemacht. Ein neuer Musterentwurf der Garagenverordnung liegt vor und wurde am
14. Juli 2022 von der Fachkommission Bauaufsicht der Konferenz der fur Stadtebau, Bau-
und Wohnungswesen zustandigen Minister und Senatoren der Lander (ARGEBAU)
beschlossen. Der Musterentwurf ist jedoch noch nicht umsetzungsfahig.

Da die Garagenverordnung Ende 2022 durch Fristablauf auRer Kraft tritt, erfolgt deshalb
vorerst eine Neufassung der Garagenverordnung auf der Grundlage der noch gultigen
Garagenverordnung vom 17. November 2014. Abgesehen von Anpassungen an die
Hessische Bauordnung in der Fassung vom 28. Mai 2018 (GVBI. S. 198), zuletzt geandert
durch Gesetz vom 3. Juni 2020 (GVBI. S. 378), sind geringfligige Modifikationen und einige
wichtige Klarstellungen, die sich aus den Fragestellungen der Anwenderinnen und Anwender
der letzten Jahre ergeben haben, vorgesehen.

B Die wesentlichen Anderungen in der Neufassung der Garagenverordnung
betreffen:

* § 2 Abs. 3, der bisher den Ausbau der Elektromobilitat und der Leitungsinfrastruktur
unterstitzt hat, entfallt ersatzlos. Mit Inkrafttreten des Gesetzes zum Aufbau einer
gebaudeintegrierten Lade- und Leitungsinfrastruktur fir die Elektromobilitat (Gebaude-
Elektromobilitatsinfrastruktur-Gesetz - GEIG) am 25. Marz 2021 ist der 2012 durch das
hessische Energiezukunftsgesetz aufgenommene § 2 Abs. 3 GaV unanwendbar
geworden.

* In § 3 Abs. 2 und 3 wurden die ,Kann“-Formulierungen durch eindeutige Formulierungen
ersetzt und beschreiben damit den Regelungsinhalt eindeutig.

* §4 Abs. 2 wird redaktionell angepasst. Im Abs. 2 wird die geforderte “geringer geneigte
Flache* mit einer Neigung von héchstens 5 Prozent prazisiert. Die Begrenzung der
Neigung bezieht sich nicht auf die ErschlieBung von Parkraum in Form klassischer
Mehrfachparker (Parklifts).

» § 5 wird redaktionell angepasst.



In § 6 wurde als Satz 3 eine Erganzung zur lichten Hohe im Bereich der Erschlie-
Rungsbereiche der barrierefreien Stellplatze aufgenommen. Sie betragt laut DIN 18040
2,20 m und liegt damit Uber der Regelmindesthdhe von 2,00 m in Garagen. Die
Festlegung in der Garagenverordnung soll dazu beitragen, dass Barrierefreiheit
frihzeitig in der Entwurfsplanung bertcksichtigt wird und starker in den Blickpunkt der
Planerinnen und Planer rickt. Dies vermeidet spatere aufwendige Umplanungen, die
hohe Kosten verursachen kénnen.

In § 7 wird die Uberschrift erweitert. Damit soll klargestellt werden, dass die
Anforderungen auch flr Pfeiler und Stitzen gelten und sich nur auf Mittel- und
GroRgaragen beziehen. Des Weiteren wird die Uberschrift des § 13 um ,Mittel- und
Groldgaragen® erganzt. § 7 grenzt sich so besser zu § 11 und § 13 ab. § 11 wird
entsprechend erganzt. Die Regelungen des § 7 Abs. 7 der alten Fassung entfallen.

In § 10 wird in der Uberschrift ,Brandwande® durch ,Gebaudeabschlusswande® ersetzt.
Mit der Anderung wird klargestellt, dass hier nicht innere Brandwande geregelt werden,
siehe hierzu § 12 Abs. 4. Mit Satz 2 wird weiterhin die Ausnahme fiir eingeschossige
Garagen geregelt (Bezug § 33 Abs. 3 Satz 2 Nr. 3 HBO).

§ 11 Abs. 2 wird redaktionell ergénzt und der Bezug zu § 32 und § 34 HBO hergestellit.
Die Regelungen des § 11 Abs. 4 der alten Fassung sind nunin § 11 Abs. 2 Satz 2 Nr. 1
und 2 aufgenommen. Fur die unter Satz 2 Nummer 1 und 2 genannten Falle werden
keine Anforderungen gestellt. § 11 Abs. 4 wird neu gefasst und regelt die Anforderungen
an Abschliisse in Offnungen zwischen geschlossenen Kleingaragen und anderen
Kleingaragen sowie nicht zur Garage gehérenden Raumen und mit anderen Gebauden,
die mindestens feuerhemmend, dicht- und selbstschlieRend, analog zu den Regelungen
des § 32 Abs. 5 HBO, sein missen.

In § 13 wird in den Absatzen 1 und 3 ,Mittel- und Groldgaragen® erganzt. Damit soll
klargestellt werden, dass die Vorschriften ausschlieRlich fur Mittel- und Gro3garagen
gelten. In Abs. 1 Nr. 2 wird konkretisiert, dass Flure, Treppenrdume und
Aufzugsvorraume, die nicht nur der Benutzung der Garage dienen, mit offenen Mittel-
und GroRgaragen nur unmittelbar durch Offnungen mit mindestens feuerhnemmenden
und selbstschlielfenden Turen verbunden sein durfen.

§ 14 Abs. 1 wird redaktionell angepasst. Es wird klargestellt, dass Mittel- und Grof3-
garagen in jedem Geschoss mindestens zwei voneinander unabhangige bauliche
Rettungswege haben mussen. Einer der Rettungswege darf auch analog zu § 37 Abs. 1
Satz 2 HBO uber eine Rampe fuhren. Ebenso wird klargestellt, dass ein Rettungsweg
nach Abs. 2 genugt, wenn ein Ausgang ins Freie in hochstens 10 m Entfernung
erreichbar ist. Als Erleichterung fir oberirdische Mittel- und GroRgaragen mit
Einstellplatzen, die im Mittel nicht mehr als 3m Uber der Gelandeoberflache liegen,
genugen notwendige Treppen als Rettungswege nach Satz 1.

§ 16 wird redaktionell angepasst. Die Abklrzungen ,CO* fur Kohlenmonoxid wird nicht
weiterverwendet und durch den Begriff ,Kohlenmonoxid® ersetzt. Die Abklirzung ,CO*
wird ausschlieflich bei dem Begriff ,CO-Warnanlage® weiterverwendet, der hierfur
allgemein Ublich ist.

In § 17 Abs. 2 wird das Wort ,Sprinkleranlage” durch die Woérter ,selbsttatige Feuer-
I6schanlage” in Anpassung an die H-VV TB ersetzt. Die Ergénzung ,im Mittel“ dient der
Klarstellung. Zudem wird klargestellt unter welchen Voraussetzungen selbststatige
Feuerléschanlagen vorhanden sein mussen. Selbsttatige Feuerldschanlagen werden
nicht gefordert, wenn die Grof3garage zu Geschossen mit anderer Nutzung in keiner
Verbindung steht.



. § 19 Abs. 4 wird redaktionell angepasst.

. § 20 Abs. 2 wird redaktionell angepasst.

. § 21 wird redaktionell angepasst.

. § 23 Nr. 1 wird redaktionell angepasst.

. Die Ubergangsvorschrift des alten § 24 ist entbehrlich.

. § 24 regelt das Inkrafttreten und das Aul3erkrafttreten der Verordnung. Die

Garagenverordnung wird bis zum 31. Dezember 2024 begrenzt.



